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amigo lector
Trueno justiciero forma parte de la trilogía Alas sobre Can- 

diafra, y Entre sueños la realidad, donde se sintetizan mis 
memorias; estas dos últimas obras inéditas En la presente trato 
de volver a vivir. Siento la necesidad de extraer los recuerdos 
que me acompañan sin los retoños de exageradas pasiones o 
estériles fantasías. Arañar imágenes que borren desaciertos 
solo lograría minimizar nuestros errores dentro de una guerra 
justa A bordo de los "truenos" se electrificó al enemigo, vio caer 
desde el aire el castigo a su m/usta pretensión

No es mi deseo dar retoques tardíos a las escenas vistiendo 
a los actores con vistosos trajes que nos separen de! camino de 
la verdad

De otra parte, al ordenar de alguna forma mis recuerdos 
descubrí que guardo profundas huellas gravadas bajo las disí­
miles excitaciones que provoca el vuelo, la guerra y el amor que 
deposito en los aviones de combate.

En este libro no se recoge la historia de la guerra en su 

conjunto, ni siquiera todas las operaciones donde participó la 
fuerza aerea Me limito a narrar hechos reales de manera 
anecdótica Los protagonistas aparecen con nombres y apelli­

dos verdaderos, y en muy pocos casos se sustituyen por seudó­

nimos, particularmente cuando se trata de extranjeros o por una 
imposición necesaria En medio de los trajines de la guerra trato 
de no separarlos de la vida, el amor al prójimo y a la naturaleza

Muchas de las retentivas fueron percibidas a través del prisma 

que ofrece la cabina de un caza, volando con altas velocidades 
y vanadas alturas Ante mis ojos aparecieron íntimos detalles de 
la geografía angolana En mi imaginación, asocio accidentes 

geográficos con la historia de este pueblo, de lo poco que se

vo aba en un Mig. vencía a los caprichos de la meteorología 
infundía temor a ios enemigos, ios frenaba Asegurábamos a 
nuestras tropas la confianza en la victoria. Creíamos en la noble 
causa.

En gran medida me divorcio de las terminologías propias de 
la fuerza aerea, con la segundad de que mis compañeros me 
concederán el perdón. Empleo en lo posible el lenguaje directo 
matizado ocasionalmente por palabras de vanos idiomas portu­
gués. francés, inglés y ruso, impuestos por las realidades de la 
profesión

Finalmente, muchos de los juicios emitidos en las reflexiones 
están sujetos a criterios personales, sin pretender hacer de ellos 
verdades absolutas, ni imputables a la fuerza aerea cubana
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Noviembre 1975-marzo 1976

El 24 de noviembre llegaron a la R.P A las primeras tripula­
ciones de helicópteros. En un plazo de 72 horas asimilaron 
técnicamente tos helicópteros Aluette y Lamas, requisados a 
Compañía Diamont Se cumplieron algo mas de 1 398 misiones 
de exploraciones aéreas, vuelos como apuntadores de la artille­
ría terrestre, desembarcos en la profundidad del territorio ene­
migo. traslados de hendos y armamentos, vuelos de enlace y 
otros. Actuaron en las regiones del Ebo, Santa Comba, Balaia,

CRONOLOGIA DE OPERACIONES 
DE LA AVIACION DE CAZA
5 de octubre de 1975

El día 28 de septiembre fue citado por el alto mando de las 
FAR el piloto de Cubana de Aviación Aurelio Martínez Leiro para 
precisar detalles acerca de la operación aérea de transporte de 
tos asesores militares solicitados por el presidente Agostmho 
Neto. El 5 de octubre cruzaba el Atlántico sur el cuatrimotor. 
Bntania, portaba en su añoso vientre a los |ovenes combatientes 
que enfrentaron las primeras embestidas de los mercenarios con 
tos uniformes del FNLA y de los sudafricanos escoltados por la 
UNITA.

Los Britania cubrieron en sus vuelos vanas rutas, al inicio con 
escala final en Brassaville. después aterrizaban directamente en 
el aeropuerto de Luanda. Estos vuelos se mantuvieron con una 
frecuencia de dos a tres salidas semanales hasta tos primeros días 
de enero de 1976. En total se cumplieron mas de 101 misiones con 
aproximadamente 5 000 horas de vuelos al establecerse el puente 
aereo entre Saunmo y Luanda con un avión IL-18.

Los aviones de pequeño porte y avionetas compuestas por 
tos aparatos de tos tipos DC-3, F-27 North Atlas pasaron en los 
primeros días de diciembre a manos de 14 pilotos cubanos. Se 
cumplieron misiones de transporte de tropas, armamentos, ex­
ploración aérea visual, traslado de heridos y en misiones como 
apuntadores y correctores del tiro de la artillería. Durante la 
ofensiva actuaron en ínteres de tos frentes Sur. Norte y Este 
Con el arribo de tos AN-26 se incluyeron misiones combativas 
de bombardeo.

Catobe. Cariago. Camabateia. Morros de Medunda, y posterior­
mente acompañaron a las tropas cubanas durante las operacio­
nes ofensivas en tos frentes Norte. Sur y Este.

20 de febrero al 2 de marzo de 1976

La aviación de caza fue empleada en misiones de explora­
ción aérea visual. Cumplían sus vuelos en el radio máximo de 
sus posibilidades, dentro del territorio ocupado por el enemigo 
en interés de la ofensiva.

Se ejecutaron exploraciones en las direcciones Serpa Pinto. 
Matala, Sa-Daa-Bandeira, Mosamedes, Mavinga, Cangamba. 
Cangoa. Vila Nova de Armada y otras. En total se cumplieron 
más de 26 vuelos avión a bordo de los MiG-21 MF

I 3. I 4 y 1 7 de marzo de 1976
Operación "Zapaticos Nuevos"

El día 13 a las 10 23 se ejecutó el golpe aereo contra el 
aeropuerto de Gago Coutihno Se emplearon cuatro aviones 
vuelos artillados con cuatro cohetes aire-tierra del tipo C-24 y 
cuatro bombas del tipo FAB-250. Se destruyo un avión de 
transporte del tipo Freindship (F-27). Sufneron daños de consi­
deración las instalaciones aduaneras, torre de control de vuelos 
y se neutralizó la pista

Dos horas quince minutos más tarde, dos cazas MiG-21 MF 
repitieron el bombardeo contra el aeropuerto y otra pareja de 
MiG atacó con cohetes C-24 las márgenes del rio Lufute, próxi­
mo al puente que une la carretera Luso-Gago Coutmho. Se 
destruyó un camión militar, un yipi. parte de un emplazamiento 
de morteros y sufrieron un centenar de bajas que incluían a dos 
asesores blancos, especialistas en defensa antiaérea

Al día siguiente se repite otro ataque con dos cazas contra la 
pista de despegue y aterrizajes Quedó neutralizada con tos 
impactos de cuatro bombas en el centro y cabecera de la misma 
Otra pareja de aviones ataco con cohetes aire-tierra tipo C-5 un 
campamento de la UNITA situado en la cercanía del arroyo 
Mawssibi. Se reportaron grandes pérdidas humanas.

El día 17. un avión solitario realizo una exploración armada 
en las carreteras que unen a Sessa con Cangamba. se efectua­
ron disparos de cohetes C-5.
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ron dos aviones MiG-21 MF. Descargaron sobre los objetivos 
128 cohetes C-5. Las bajas no pudieron ser comprobadas

J3 y 15 de mayo de 1976
Operación contra el FNLA

El día 13 se efectuó un golpe aéreo simultáneo sobre concen­
traciones de tropas del FNLA. en los poblados de Massango y 
Mangando. A las 11 00 h se produjo el ataque de cuatro MiG-21 
MF artillados con dos bombas de 500 kg cada uno contra dos 
grandes almacenes, un cine-teatro, planta eléctnca y ametralla­
ron dos puntos de resistencia en las entradas norte y sur del 
pueblo. En ese momento dos AN-26 descargaban sus bombas 
de 250 kg contra agrupaciones de tropas que defendían al 
puebhto Mangando

Exactamente a las 11:07 comenzó el segundo ataque contra 
Massango con cuatro MiG-17F. Portaban debajo de sus alas 
bombas de 250 kg. Machacaron de nuevo las posiciones ocupa­
das por las tropas de Holden Roberto

Durante el golpe se empleó una avioneta bimotor con la 
misión de servir de apuntador aéreo. En medio del combate se 
aproximó tanto al área que fue perforado su tanque de combus­
tible por un proyectil de 12.7 mm. Logro regresar al aeródromo 
de Negage sin grandes dificultades y escaso combustible

Los resultados de la operación consistieron en la destrucción 
parcial de los almacenes y el cine-teatro e incendio en la planta 
eléctrica. Hubo reacción violenta de una batería antiaérea del 
tipo cuatro bocas, situada sobre una elevación colindante con el 
pueblo. Se consumieron 4 000 kg de bombas y 800 proyectiles 
de 23 mm.

A media mañana del día 15 despegaron cuatro MiG-17con la 
misión de ametrallar una agrupación de tropas Mue escapó de 
Massango. Se alojaban en un edificio pintado de blanco, otrora 
empleado como escuela situado en las afueras del poblado de 
Lusitano. El objetivo quedó totalmente perforado por los proyec­
tiles de los cañones. Se reportaron una veintena de militares 
muertos. La operación concluyó con la desbandada de las tropas 
del FNLA. Finalmente escaparon con rumbo a la frontera de 
Zaire por las mérgenes del río Cambo.
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La defensa antiaérea tuvo una débil respuesta, empleó el 
armamento de infantería y se estima que realizaron aproxima­
damente seis disparos con cohetes tierra-aire del tipo Flecha 
todos fuera de parámetros de lanzamiento, por lo que resultaron 
inefectivos. Con anterioridad (9 de marzo), corrieron la misma 
suerte dos disparos dirigidos contra la avioneta de exploración 
durante el sobrevuelo del puente del rio Lufute

El armamento empleado durante la operación fue de 12 
bombas FAB-250 kg. 8 cohetes C-24 y 182 cohetes C-5

7 de abril de 1976

Golpe aéreo contra las instalaciones de un antiguo cuartel que 
perteneció a los portugueses, edificio de dos plantas ocupado 
por el Estado Mayor de Savimbi y la planta de radio, todos los 
objetivos militares ubicados en las instalaciones del pueblo de 
Tempué.

Participaron dos MiG-21 MF. artillería con cohetes C-5 y una 
escuadrilla (cuatro aviones) del tipo MÍG-17F. artillados sus 
cañones de 23 y 37 mm. Se destruyo parcialmente el edificio, se 
impacto a varios tanques de combustible que provocaron un 
incendio que se extendió hasta un quimbo cercano. Las 
llamas consumieron el entorno por más de ocho horas. 
Durante el ataque se emplearon 128 cohetes C-5. 880 proyec­
tiles de 23 mm y 140 proyectiles de 37 milímetros

8 de abril de 1976

Ataque aéreo contra dos grandes almacenes y el embarcade­
ro del río Cuito Cuanavale cercanos al pequeño pueblo de Vila 
Nova de Armada. Se emplearon dos aviones MiG-21 MF artilla­
dos con dos bombas de 250 kg cada uno y sus cañones. 
Ademas, participaron cuatro MÍG-17F con sus respectivos caño­
nes Se produjeron daños de consideración a un almacén, 
muelle de carga y a una barcaza cargada de madera.

Se detectó una respuesta activa de una pieza de artillería 
antiaérea Los cazas no fueron alcanzados por el fuego Se 
consumieron durante la acción cuatro bombas FAB 
800 proyectiles de 23 mm y 100 de 37 milímetros.

Se ataco con cohetes aire-tierra C-5 a dos agrupaciones 
enemigas próximas al poblado de Gangombe y Muie. Participa-
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Junio de 1986 a diciembre de 1987

Operaciones aereas sistemáticas en defensa y apoyo a las 
tropas cubanas y FAPLA. especialmente aseguramiento al des­

plazamiento de las columnas de abastecimiento y el hostiga­
miento a las agrupaciones de la UNITA que rodeaban las regio­
nes de Luena. Munhango. Huambo y Cuemba Estas misiones 
se cumplieron con aviones MiG-21 basificados en Luena. Huam­
bo y Malanje.

Desde el poblado de Menonge se cumplieron acciones com­
bativas contra agrupaciones de la UNITA que hostigaban a 
nuestras tropas desde bases en las regiones norte y sur de 
Longa, Lupire, Baixo-Longa, Caiundo, sur de Cuito Cuanavale y 
Mavinga.

31 de enero de 1987
Dos golpes aéreos sorpresivos en composición de escuadrón 

aéreo contra dos importantes campamentos de la UNI’. A al este 
del poblado de Mavinga. En la acción participaron pilotos cuba­
nos, angolanos y un soviético. El grupo de choque compuesto 
por los aviones de los tipos SU-22 (bombarderos ligeros), MiG- 
23 y 21. Se realizaron 20 vuelos avión; cayeron sobre el area 
objetivo 16 toneladas de bombas de diferentes calibres y desig­
naciones. Se creó un incendio que abarcaba más de 10 km2 y 
la combustión duró algo más de ocho horas.

La Defensa Antiaérea enemiga fue objeto de la sorpresa y 
sólo logró impactar el ala derecha de un MiG-23 con un proyectil 
de armas de infanteria.

6 de noviembre de 198 1

Combate aéreo al sur de Lubango entre una pareja de aviones 
MiG-21 MF y cuatro aviones enemigos del tipo Mirage III Nues­
tros cazas se enfrentaron con desventajas numéricas a una 
emboscada aérea preparada de antemano por los pilotos 
sudafricanos. El avión "número" tripulado por el teniente Da- 
nasio Valdes resulto derribado por los impactos de los cañones 
de 30 mm. El piloto logró salvar la vida al saltar en su paracaídas.

5 de octubre de 1982

Combate aéreo efectuado en la región entre Tchitemba y 
Cahamas. entre una pareja de aviones MiG-21 MF y dos Mirage III. 
Nuestro avión "líder", piloteado por el teniente Raciel Marrero resulto 
averiado por vanos impactos de proyectiles de cañón de 30 mm 
Logró finalmente aterrizar sin mayores dificultades,

2 al 10 de agosto de 1983

Apoyo aéreo a las tropas que defendían el poblado de 
Cangamba. Se emplearon un total de 400 aviones vuelos, con 
más de 400 bombas de diferentes tipos y calibres. 2 741 cohetes 
del tipo C-5 y 2 700 proyectiles de 23 mm Se le causó sensibles 
pérdidas al enemigo. Un avión UM-21 fue impactado por varios 
proyectiles de la artillería antiaérea y aterrizó en emergencias

23 de septiembre de 1983

Apoyo aéreo a la Operación Berlín contra las unidades del 
Segundo Frente Estratégico de la UNITA. en la región de 
Mussende.

27 de septiembre de 1987
Combate aéreo entre una pareja de aviones del tipo MiG-23. 

tripulada por el mayor Alberto Ley Rivas “líder" y como "número" 
el teniente Juan Carlos Chávez Godoy, contra una pareja de 
aviones Mirage III. Resultó derribado por un cohete del tipo R-60 
el piloto sudafricano capitán Arthur Piercy, en la región ubicada 
entre el rio Lucio y Cuma, a 60 km ai sureste de Cuito Cuanavale.

Septiembre a diciembre de 1987
Operación Saludando a Octubre

Se realizaron 52 misiones de cobertura a los aviones soviéti­
cos AN-12 y IL-76 que efectuaban el abastecimiento material 
para las operaciones ofensivas contra la UNITA y Sudáfrica

25. 26 y 27 de marzo de 1984

Apoyo aéreo en defensa de la ciudad de Sumbe. Participaron 
los aviones MiG-21 y los helicópteros rebasicados en la ciudad 
de Huambo. Se cumplieron un total de 204 aviones vuelo en 
misiones de bombardeo, tiros de cohetes C-5 y exploraciones 
aereas.
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en el aire al grupo de choque compuesto por dos escuadrillas de 
MiG-23 artillados con bombas del tipo FAB-500 y al final un avión 
de doble cabina (UB-23) realizo la exploración aerea posterior 
para evaluar los resultados. Se le produjeron daños de gran 
magnitud a la estructura del puente y de la presa Fueron 
severamente afectadas las instalaciones y tubos conductores 
del agua para el norte de Namibia Una bomba penetro y 
destruyó parcialmente el albergue empleado por las tropas 
sudafricanas que defendía la región La onda expansiva y la 
metralla produjeron un centenar de heridos y algunos muertos.

Este golpe constituyo la última gota que colmo la copa, con 
tal ruido, que estremeció la arrogancia de los jefes militares 
sudafricanos. Sus flamantes cañones G-5 y G-6. junto a sus 
aviones "super barcones' Mirage poco podían frente al poten­
cial militar de las tropas cubanas y angoianas

Los coroneles y generales más temerarios reflexionaron y sus 
lamentos corrieron desde las bocas de los soldados hasta las de 
los encopetados políticos Sin perder más tiempo ni esperar otro 
golpe retiraron sus tropas para el sur de Namibia Los diplomá­
ticos comenzaron a utilizar otro lenguaje en las mesas de con­
versaciones.

Al final, la historia del desastre militar sufrido en Cuito Cua- 
navale por las tropas sudafricanas es conocido, pero no muchos 
reconocen que propicio la aplicación de la Resolución 435/78 del 
Consejo de Segundad de la ONU. y con ella se crearon las 
condiciones para que Angola lograra la paulatina estabilización 
social y económica. Por ultimo se derrumbo el Apartheid y abrió 
el camino que conduce a la democratización del poderoso país.

La historia conserva vivas las verdades y les reserva a los 
protagonistas la gloria o el infierno. Los pueblos angolanos 
namibios y sudafncanos guardan en sus corazones un Olimpo 

lleno de gratitud

Coberturas especiales a los aviones AN-30 que cumplían explo­
ración aérea fotográfica en la profundidad operativo-estratégica.

Enero hasta el 30 de marzo de I 988
Defensa de Cuito Cuanavale

Apoyo aereo a las tropas durante la campaña defensiva de 
Cuito Cuanavale. Se cumplieron 1 283 aviones vuelo con 722 
misiones de bombardeos (357.9 toneladas), 561 misiones de 
cobertura aérea a las tropas y columnas de abastecimiento. Se 
lanzaron 4 000 cohetes del tipo C-5. 40 R-60. 4 X-23 y 15 R-24

La aviación de helicópteros cumplió vuelos de transpone de 
tropas, carga y vuelos de búsqueda, salvamento y rescate en 
interés de la aviación de caza. Se transportaron 1 393 soldados, 
con 146,5 toneladas de materiales.

25 de febrero de I 988
Se produjeron dos encuentros en el aire el primero entre un 

caza MiG-23 contra tres aviones Mirage F-1 y el otro, entre un 
MiG-23 contra una pareja de F-1. Los aviones enemigos lanza­
ron tres cohetes aire-aire del tipo Kukri, y abrieron fuego con sus 
cañones de 30 mm sin lograr derribar al avión cubano

8 y 1 2 de abril de 1988
Se cumplieron misiones de exploración aérea visual y foto­

gráfica en las fronteras y territorio de Namibia Se sacaron 
fotografías de las presas de Calueque. Ruacaná y sobre el 
aeródromo operacional sudafricano de Ruacaná. La sorpresa 
del vuelo neutralizó su defensa antiaérea. Se utilizaron dos 
vuelos en composición de parejas y dos aviones MiG-23 de 
cobertura desde una zona de guardia en el aire.

4 y 22 de mayo de I 988

Apoyo aereo a tropas cubanas durante emboscadas a fuerzas 
sudafricanas al sureste de Tchipa.

27 de junio de I 988

Golpe aéreo sorpresivo a nivel de escuadrón aéreo (11 avio­
nes) contra la presa de Calueque y las fuerzas sudafricanas 
acantonadas en áreas de la misma. Se utilizaron en la operación 
una pareja de MiG-23 ML para cubrir desde la zona de guardia



GLOSARIO

2 lo 211

de altura describiendo 
la posición horizontal.

Salva. Lanzamiento de todos los cohetes de forma sucesiva 
en la medida que se tiene oprimido el disparador.

Taxiway. Calle de rodaje de los aviones que lo conducen a la 
pista de aterrizajes.

Troika. Palabra del idioma ruso que significa tres. Es muy 
empleada en la aviación cuando se refiere al orden combativo 
en formación de tres aviones

Bangán Salto que se produce en el avión al chora, k 
mente sus ruedas con la pista ocar brusca-

Banqueo Inclinación del avIOn g.rando sobre su eie lonn, 
dmal, consiguiendo que el avión cambie de dirección 9 U’ 

j:s a“,ones a ™
Pl^ Parte SUPeri" de ,a “blna del

deSo"""™- ACCtó" * 'anZarae a'rG se"“° 'a *
Chande/. F.gura de pilotaje en la cual el av.on gana en DOcn 

tiempo altura mientras cambia el rumbo en 180 grados
Espiral Giro del av.on sobre su eje longitudinal y vertical 

provocando el giro que puede ser ascendente o descendente
Flaps. Aletas que le dan mayor sustentación al avión durante 

el despegue y el aterrizaje. 1
Glizada. Proyección del av.ón por la linea de acercamiento a 

la pista para el aterrizaje
Immelman Maniobra acrobática en la cual el avión asciende 

por una linea curva cerrada, logrando cambiar en el espac.o 180 
grados. En la cúspide el piloto pasa del vuelo invertido al hon- 
zoniai.

Looping. Maniobra acrobática en la cual el avión realiza un 
lazo en la vertical.
hélZeS° Pr°Pe'a Camb'os de los ángulos de las aspas de

Postcombustion (Forzaje) Combustión adicional que se rea- 
iza a la salida del tubo de los gases del motor, proporcionando 
una potencia superior
mevaaSI,'CaCI°n ^amb'° de los aviones de una base para otra

Reversión Figura acrobática en la cual el avión gira sobre su 
eje longitudinal 180 grados manteniéndose invertido desciende

una línea curva hasta llegar de nuevo a
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